
Úprava bubnových brzd
aneb jak je donutit brzdit

    elisti bubnové brzdy jsou zakotveny ve víku brzdy a rozevírají se brzdovým klí em. Vlastní
brzdící ú inek ur uje t ení brzdového obložení ve vložce bubnu.
    Silové pom ry obou elistí m žeme nejlépe sledovat na následujících obrázcích:

Sm r otá ení kola je na obrázku vyzna en šipkou, nebo  je pro silový rozbor
rozhodující. elist je uložena na kotevním epu a je p itla ována k bubnu klí em silou
ozna enou P1, pop . P2. Jde o tla nou sílu, a proto je její sm r kolmý na rovinu op rné
plochy brzdové elisti.

esné ur ení výsledné normální síly tlaku obložení na buben je velmi složité. V naší
úvaze se vyhneme použití vyšší matematiky a vyjdeme z p edpokladu, který platí jen

ibližn , že sm r normální síly p lí celkový úhel obložení.
Výsledná síla z tlaku obložení musí ješt  zahrnout te nou sílu T1 (T2). Te ná síla je

kolmá na normální a její velikost je dána sou inem sou initele t ení mezi obložením a
bubnem a normální síly.

Sou tem vektor  t chto dvou sil dostaneme výslednou sílu V1. Ta musí být v
rovnováze s rozevírající silou P1 a t etí, dosud neznámou silou, procházející osou kotevního
epu. Pro rovnováhu sil platí, že t i síly mohou být v rovnováze jen tehdy, procházejí-li jejich

vektory jedním bodem. Síla reakce kotevního epu musí tedy procházet pr se íkem paprsku
výslednice a paprsku rozevírající síly. Velikosti jednotlivých sil vycházejí z trojúhelníku sil na
obrázcích viz. výše.

Porovnáme -li trojúhelníky sil pro první a druhou elist, zjistíme, že p i stejné
rozevírací síle bude mít první - náb žná - elist mnohem v tší brzdící ú inek než druhá -
úb žná - elist. Je to zp sobeno tím, že vznikající te ná síla  pomáhá p i brzd ní  u náb žné
elisti  rozevírající síle  a naopak u úb žné elisti p sobí proti ní. Tj. tzv. svorný ú inek

brzdové elisti.
inek závisí dále na poloze obložení. P ibližujeme-li obložení sm rem ke klí i, m ní

se sm r normální  i výsledné síly a brzdový ú inek elisti vzr stá. V krajním p ípad  se
náb žná elist stane samosvornou a dojde k zablokování brzdy. U úb žné elisti není poloha
brzdového obložení nebezpe ná, nebo  k blokování této elisti nem že dojít.

Vhodným umíst ním brzdového obložení na elistech i zm nou polohy op rných
ep   m žeme podle pot eby  zvyšovat, nebo snižovat  brzdící ú inek i bezpe nost proti



blokování. U brzd závodních, terénních i sout žních motocykl  (pozn.: lánek je z roku 1972)
se proto asto setkáváme s r zným uspo ádáním  náb žné i úb žné elisti. Shodnost elistí
se u sériových motocykl   volí pouze z výrobních d vod . Jednoduché zvýšení ú innosti
brzdy, které m že lehce ud lat každý, spo ívá pouze v zkrácení, nebo zúžení obložení na
úb žné ásti. Viz. následující obrázek:

evzato a poupraveno dle literatury: Ing. Pavel Husák - Sportovní Motocykly,  Naše vojsko
1972


