Celisti bubnové brzdy jsou zakotveny ve viku brzdy a rozeviraji se brzdovym kligem. Vlastni
brzdici t¢inek urcuje treni brzdového obloZeni ve vloZce bubnu.
Silové poméry obou celisti maZzeme nejlépe sledovat na nasledujicich obréazcich:
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Obr. 88. Silové pomé&ry na telistech |
& —brzdlel Gginek  nAbizng Selisti

Smér otéceni kola je na obrazku vyznacéen Sipkou, nebot je pro silovy rozbor
rozhodujici. Celist je uloZena na kotevnim &epu a je pfitlatovana k bubnu kligem silou
oznacenou P1, popt. P2. Jde o tla¢nou silu, a proto je jeji smér kolmy na rovinu opérné
plochy brzdové ¢elisti.

Presné urceni vysledné normalni sily tlaku obloZeni na buben je velmi sloZité. V nasi
Uvaze se vyhneme pouZiti vy$si matematiky a vyjdeme z predpokladu, ktery plati jen
priblizné, Ze smér normalni sily pali celkovy uhel obloZeni.

Vysledna sila z tlaku obloZzeni musi jeSté zahrnout te¢nou silu T1 (T2). Te¢né sila je
kolmé& na normalni a jeji velikost je dana soucinem soucinitele tfeni mezi oblozenim a
bubnem a normalni sily.

Souctem vektoru téchto dvou sil dostaneme vyslednou silu V1. Ta musi byt v
rovnovaze s rozevirajici silou P1 a treti, dosud nezndmou silou, prochazejici osou kotevniho
¢epu. Pro rovnovahu sil plati, Ze tfi sily mohou byt v rovnovaze jen tehdy, prochézeji-li jejich
vektory jednim bodem. Sila reakce kotevniho ¢epu musi tedy prochazet prasecikem paprsku
vyslednice a paprsku rozevirajici sily. Velikosti jednotlivych sil vychazeji z trojahelniku sil na
obrazcich viz. vyse.

Porovname -li trojuhelniky sil pro prvni a druhou celist, zjistime, Ze pfi stejné
rozeviraci sile bude mit prvni - nabézna - ¢elist mnohem vétsi brzdici ucinek nez druha -
UbéZné - celist. Je to zpusobeno tim, Ze vznikajici tecné sila pomahé pti brzdéni u ndbézné
celisti rozevirajici sile a naopak u Ubézné celisti pasobi proti ni. Tj. tzv. svorny ucinek
brzdové celisti.

Uginek zavisi dale na poloze oblozZeni. Priblizujeme-li oblozeni smérem ke kli¢i, méni
se smér normalni ivysledné sily a brzdovy Ucinek ¢elisti vzrasta. V krajnim pripadé se
nabézna celist stane samosvornou a dojde k zablokovani brzdy. U Gbézné celisti neni poloha
brzdového obloZeni nebezpecnd, nebot k blokovéani této celisti nemuze dojit.

Vhodnym umisténim brzdového obloZeni na ¢elistech i zménou polohy opérnych
¢epu muazeme podle potreby zvySovat, nebo snizovat brzdici G¢inek i bezpecnost proti



blokovani. U brzd zavodnich, terénnich i soutéZznich motocykll (pozn.: ¢lanek je z roku 1972)
se proto ¢asto setkavame s rznym usporadanim nabézné i Ubézné celisti. Shodnost celisti
se u sériovych motocykla voli pouze z vyrobnich davoda. Jednoduché zvySeni Uéinnosti
brzdy, které muaze lehce udélat kazdy, spoéiva pouze v zkraceni, nebo zizeni obloZeni na
Ubézné ¢asti. Viz. nsledujici obréazek:

Obr. 89. Pouhé zkrdceni brzdového oblo-
Zent na ubéiné celisti zvétiufe alinnost
brzdy

Prevzato a poupraveno dle literatury: Ing. Pavel Husék - Sportovni Motocykly, NaSe vojsko
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